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1. Ausgangslage und Auftrag

Die Marktgemeinde Wolfurt verfUgt Uber ein Netz von 118 6ffentlichen StraBen und
Wegen mit einer Gesamtldnge von rund 47 km. Derzeit existiert nur ein Konzept fur die
Organisation und Gestaltung der LandesstraBe L3 (Hofsteigader-Konzept) sowie ein
regionales Radroutenkonzept.

Netzgliederungen, StraBenbreiten, Beleuchtungsqualitat, StraBenraumgestaltung,
Tempolimits, efc. wurden in den letzten Jahren und Jahrzehnten stets anlassbezogen
festgelegt.

Die  Marktgemeinde  Wolfurt  beabsichtigt  deshalb, ein  Verkehrs- und
Gestaltungskonzept fUr alle Wolfurter StraBen und Wege zu erstellen, dass in Zukunft als
sroter Faden" fUr grundlegende Fragen zur Gestaltung und Verkehrsorganisation
dienen soll.

Neben dem Nutzen als Leitlinie fOr zukUnftige Entscheidungen Uber Gestaltung und
Organisation des StraBen- und Wegenetzes, erwartet sich die Gemeinde Wolfurt vom
Konzept folgende Wirkungen:

e UnferstGfzung eines guten Miteinanders aller Verkehrsteilnehmenden

e Sicherstellung eines flUssigen Verkehrs fUr alle Verkehrstriger — auch auf der
Hauptachse

e Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilinehmenden
e Senkung von Larm- und Abgasbelastungen

e Aftraktivierung des Bus- und Bahnverkehrs — ohne zus&tzliche Stauerscheinungen
ZU bewirken

e Attraktivierung des FuB- und Radverkehrs

Weiters soll das Konzept auch den Anforderungen eines StraBen- und Wegekonzeptes
gemdB § 16 des Vorarlberger StraBengesetzes entfsprechen, wonach die
Gemeindeveriretung fir das gesamte Gemeindegebiet bzw. Teile desseloen ein
StraBen- und Wegekonzept erstellen soll mit Aussagen Uber:

e die bestehenden StraBen und deren Funktion,
e die beabsichtigten GemeindestraBen, deren Funktion und ungef@hren Verlauf,

o die vorgesehenen MaBnahmen zum Schutz der schwdcheren Verkehrsteiinehmer
und zur Erhéhung der Attraktivitdt des nicht motorisierten Verkehrs.

Zudem ist bei der Erstellung des StraBen- und Wegekonzeptes und dessen
Anderungen die Mitwirkung der Bevédlkerung in angemessener Weise ZU
gewdbhrleisten.

Unser BUro wurde seitens der Marktgemeinde Wolfurt mit Schreiben vom 20.11.2012
mit der Erstellung des Verkehrs- und Gestaltungskonzepts fur die GemeindestraBen
beauftragt. Die Moderation der Beteiligungsveranstaltungen wurde an das BUro
Rosinak und Partner aus Wien vergeben.

2901-140403-br02 Seite 6
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2. Grundlagen

FUr die Bearbeitung der Aufgabenstellung standen unserem BUro folgende
Grundlagen zur Verfigung:

e Orthofoto der Gemeinde (2012)

¢ DKM und Naturbestandsdaten der Gemeinde (2007)

e Lokalaugenschein und Fotodokumentation Bestand (2012)

o Vorarlberger StraBengesetz (2012)

e Gemeindeleitbild Wolfurt (2007)

e RAumliches Entwicklungskonzept Wolfurt (2003)

o TeilrGumliches Entwicklungskonzept Guterterminal Wolfurt (2012)

e Entwicklungs- und ErschlieBungskonzept Guterbahnhof Wolfurt (2010)
e Spiel- und Freiraumkonzept Wolfurt (2011)

e SpielstraBenkonzept ,StraBe als Spiel- und Lebensraum® (2011)

¢ Hofsteigader L3 - Betriebs- und Gestaltungskonzept (2008)

e Satzung Obere StraBe Wolfurt (2013)

e Ergebnisse Infoveranstaltung Sternen (2011)

e Radverkehrskonzept plan-b-Gemeinden (2011)

o Verbesserungsvorschldge Fahrrad- und FuBgangerstammtisch Wolfurt (2009)
e ErschlieBungskonzept Bahnhaltestelle Wolfurt (2013)

o Erhebung Durchgangsverkehr und Schleichwege Wolfurt (2013)

e Diverse Verkehrsz&hlungen und Geschwindigkeitsmessungen (2010-2013)

3. Projektumfang

Das Projekt zur Erstellung des Verkehrs- und Gestaltungskonzeptes fUr die Wolfurter
StraBen umfasst in erster Linie die Betrachtung und Bearbeitung des gesamten
GemeindestraBennetzes.

Die LandesstraBen L3, L14, L15, L16, L41 und L190 im Gemeindegebiet der
Marktgemeinde Wolfurt unterlagen keiner konkreten Bearbeitung, wurden aber je
nach Fragestellung und Thema mitbetrachtet.

Konkrete Leistungsinhalte waren die Erstellung eines Konzeptes zur Netzgliederung,
Funkfion und Typologie der StraBen und Wege sowie die Erstellung von Bau- und
Gestaltungsprinzipien fur die jeweiligen StraBentypen. Weiters sollten Empfehlungen for
das zukUnftige Geschwindigkeitsniveau der jeweiligen StraBentypen sowie zum
Umgang mit Parkierung im &ffentlichen Raum abgegeben werden. Diese Ergebnisse
wurden zus@tzlich in einer Richtwerttabelle zusammengefasst (sh. Anhang 1).

Neben diesen Punkten sollten auch grundsdatzliche ErschlieBungsprinzipien von noch
nicht erschlossenen Baugebieten aufgezeigt werden. Detailplanungen zu konkreten
Platzen, Kreuzungen und StraBenabschnitten waren nicht Bestandteil des Projektes.

2901-140403-br02 Seite 7
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4, Projektschritte

Das Konzept wurde in Zusammenarbeit mit einer Projekigruppe, welche insgesamt aus
15 Mitgliedern bestand, im Rahmen von sechs Projektgruppensitzungen und drei
BUrgerveranstaltungen erarbeitet und diskutiert. Die Mitglieder der Projektgruppe
sowie die Chronologie der Projekischritte sind in den nachstehenden Tabellen 1 und 2
aufgelistet.

Inhaltlich umfasste die Bearbeitung die Erstellung und Diskussion von Bestandsanalysen
sowie einer Verkehrserhebung des Durchzugsverkehrs zur Identifiziierung potenzieller
Schleichwege durch die Quartiere, das Aufzeigen von zwei Grundsatzvarianten zur
Netzgliederung (Variante 1 ,Stabiles Netz" mit NetzunterbriGchen fir den MIV und
Variante 2 ,Labiles Netz" mit Durchldssigkeit fir den MIV und zusdatzlichen
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen) bis hin  zur definitiven  Festlegung  der
Konsensvariante ,Wolfurter Weg" als zukUnftiges StraBen- und Wegekonzept for
Wolfurt sowie die Diskussion von Fragen zur grundsatzlichen Gestaltung der StraBen
(z.B. Gestaltung von Tempo-30-Zonen).

Im Rahmen der BUrgerveranstaltungen wurden die Wolfurter Burger und BUrgerinnen
Uber die Arbeitsergebnisse der Projektgruppe ausfUhrlich informiert und es bestand die
Méglichkeit, die prasentierfen Varianten zu bewerten und RUckmeldungen zu
deponieren, welche in die laufende Bearbeitung des Konzeptes mit eingeflossen sind.
Die Prasentationen der drei BUrgerveranstaltungen liegen dem Bericht zur nédheren
Information bei.

AbschlieBend wurden die Gemeindemandatare von Wolfurt Uber die wesentlichen
Ergebnisse informiert sowie das Konzept im Rahmen der Gemeindevertretungssitzung
am 04. Dezember 2013 mit groBer Mehrheit (24 zu 3 Stimmen) beschlossen.

Abb. 1: Impression 3. BUrgerveranstaltung

2901-140403-br02 Seite 8
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Datum Projekischritte

20.02.2013 1. Projektgruppensitzung
22.03.2013 1. BUrgerveranstaltung
17.04.2013 2. Projektgruppensitzung
14.05.2013 3. Projektgruppensitzung
18.06.2013 2. BUrgerveranstaltung
10.07.2013 4. Projektgruppensitzung
19.09.2013 5. Projektgruppensitzung
08.10.2013 3. BUrgerveranstaltung
16.10.2013 6. Projektgruppensitzung
13.11.2013 Information Gemeindemandatare
04.12.2013 Gemeindevertretungssitzung

Tab. 1: Chronologie der Projektschritte

Name

Christian Natter
Martin Reis

Robert Hasler

Hans Fetfz

Alfred Kéb

Peter Moosbrugger
Gerold Mohr
Hermann Schertler
Martin Lindenthall
Michaela Anwander
Jadranko Lesic
Richard Benzer

Wolfgang Pfefferkorn

Fraktion / Ausschuss / Funktion
OVP, Birgermeister

OVP, MU + IS, Projektleitung
OVP, MU, Vorsitzender Ausschuss
OVP, IS, Vorsitzender Ausschuss
OVP, MU + 1S

OVP, MU + 1S

OVP, IS

OVP, IS

Grone, MU + IS

Grune, MU

SPO, MU

FPO

Rosinak und Partner, Moderation

Anton Gdachter

Besch und Partner, Projektleitung

Alexander Kuhn

Besch und Partner

MU - Mobilitét und Umwelt

IS — Infrastruktur und Sport

Tab. 2: Mitglieder der Projektgruppe

2901-140403-br02
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5.

5.1

5.1.1

Bestandsanalyse

Netzgliederung

Das bestehende StraBennetz im Gemeindegebiet von Wolfurt gliedert sich
grundlegend in das Uberértliche bzw. ortsverbindende StraBennetz mit den
Hochleistungs- und HauptverkehrsstraBen sowie in das untergeordnete bzw. lokale
StraBennetz mit den Sammel- und ErschlieBungsstraBen (sh. Abb. 2).

Oio=E v)

Markgemeinde Wolfurt

.....

Abb. 2: Bestandsanalyse Netzgliederung (Beilage 1)

Hochleistungs- und HauptverkehrsstraBen

Als HochleistungsstraBe |dsst sich die A14 Rheintalautobahn klassifizieren, die einerseits
als transnationale und Uberregionale Route, andererseits aber auch als Gberortliche
und ortsverbindende Route zwischen den Vorarlberger Gemeinden dient und mit zwei
Halbanschlussstellen im Norden und Suden von Wolfurt an das LandesstraBennetz
angeschlossen ist. Das HauptverkehrsstraBennetz wird im Wesentlichen durch die
LandesstraBen gebildet. In Nord-SUd-Richtung verlaufen die LandesstraBen L190 und
L3 sowie in Ost-West-Richtung die LandestraBen L13, L14, L15, L16 und L41.

Weiters wurde die Lauteracher StraBe als VerkehrsstraBe in das Ubergeordnete Netz
mit aufgenommen, weil sie als Verbindungsachse nach Lauterach fur den
motorisierten Individualverkehr und &ffentlichen Verkehr dient.

2901-140403-br02 Seite 10
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5.2

Sammel- und ErschlieBungsstraBen

Als SammelstraBen kénnen folgende StraBen kategorisiert werden:

e LerchenstraBe / MontfortstraBe / FattstraBe / SchmerzenbildstraBe
e FlotzbachstraBe / ZieglerstraBe / Riedweg

e KesselstraBe / BahnhofstraBe

e Bregenzer StraBe / KirchstraBe / HofsteigstraBe (Obere StraBe)

Alle Ubrigen GemeindestraBen fallen in die Kategorie der ErschlieBungsstraBen.

Verkehrsmengen

FOr die Bestandsanalyse lagen diverse, aktuelle Verkehrsz&hlungen fUr einzelne
GemeindestraBen vor, die von der Marktgemeinde Wolfurt durchgefUhrt wurden. Die
Verkehrsmengen (DTV) sowie der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) an den einzelnen
Z&hlguerschnitten sind in der nachstehenden Abbildung dargestellt.

Lerchenst. 1 (Kicchsi 16|
Mai2012 Juni2012

DTV 1.821 DTV 2.260
SV-Antel 4% SV-Antel 1%
Gartenst. 5
Nov. 2011 Nov.2012

D1V 356 DTV 1.811
SV-Antel 1% SV-Antel 1%
Lauteracher Sir. 33 Hofsteigsir. 28
Morz2013 Jan. 2011

D1V 2277 DTV 725
SV-Antei 8% SV-Antei 0%
(Kesseist1
Apri 2012 Juii 2012

DTV 1.272 DTV 2092
SV-Antei 3% SV-Antei 0%

Apri 2012 Marz2012

DTV 896 DTV 1.9%4
SV-Anteil 2% SV-Antei 3%

Abb. 3: Ubersicht Z&hlquerschnitte und Verkehrsmengen

2901-140403-br02 Seite 11
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5.3  Durchgangsverkehr und Schleichwege

Im bestehenden StraBennetz von Wolfurt sind sowohl auf &stlicher als auch auf
westlicher Seite der L3 durchgdngige Parallelachsen zu identfifizieren, die dem
motorisiertem Verkehr ein Umfahren der starkfrequentierten L3 ermdéglichen und somit
als potenzielle Schleichwege durch die Quartiere genutzt werden kénnen.

Auf der Ostlichen Seite der L3 bietet der gesamte StraBenzug der Oberen StraBe eine
Umfahrungsmoéglichkeit der LandesstraBe sowie die RickenbacherstraBe eine
AbkUrzungsmaoglichkeit zwischen L3 und L15.

Auf der westlichen Seite der L3 ermdglicht die Achse LerchenstraBe — FaftstraBe -
SchmerzenbildstraBe - Lorenz-Schertler-StraBe - FlotzbachstraBe — Riedweg eine
Umfahrungsmaéglichkeit der LandesstraBe.

Im SUden des Gemeindegebietes ermoglicht zudem die KesselstraBe ein Umfahren
der L3 bzw. L41, insbesondere fur den Verkehr, der aus Richtung Dornbirn kommend
ins Betriebsgebiet Hohe Bricke fahrt.

5.3.1  Erhebung Durchgangsverkehr

Zur Uberprifung dieser Vermutung wurde eine Erhebung des Durchgangsverkehrs auf
diesen Achsen, mit Ausnahme der RickenbacherstraBe und der KesselstraBe von der
Marktgemeinde beauftragt.

Die Durchgangs- sowie Quell- und Zielverkehre auf diesen Achsen wurden an zwei
Tagen mittels einer Kennzeichenverfolgung zwischen 6:30 und 9:00 Uhr sowie 16:00
und 18:30 Uhr erhoben. Im Rahmen der Erhebung wurden auch die Verkehrsmittel
erfasst, sodass auch Zahlen zum Radverkehr auf diesen Achsen vorlagen.

Die Auswertungen ergaben, dass auf der Achse West der Abschnitt
SchmerzenbildstraBe am starksten vom Durchgangsverkehr betroffen ist — 48% aller Kfz
fahren hier durch (271 von insgesamt 566 Kfz). Im Bereich LerchenstraBe bzw.
RiedstraBe/Lorenz-Schertler-StraBe wurden je 15% bzw. 10% dem Durchgangsverkehr
angerechnet. Hier sind die relativen Anteile zwar geringer, in absoluten Zahlen weisen
diese zwei Querschnifte hdhere Verkehrsstarken auf (164 Kfz Durchgangsverkehr von
insgesamt 1.139 Kfz im Binnenbezirk LerchenstraBe und 77 von insgesamt 809 Kfz im
Binnenbezirk RiedstraBe/Lorenz-Schertler-Strae).

Auf der Achse Ost zeigt sich der gréBte Durchgangsverkehr im Abschnitt Bregenzer
StraBe mit 57% aller Fahrten (468 Kfz von insgesamt 821 Kfz). Im Bereich
KirchstraBe/HofsteigstraBe betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs noch 18% aller
Fahrten (259 Kfz von insgesamt 1.432 Kfz).

Die beiden nachstehenden Abbildungen stellen die Quell- und Zielverkehre sowie die
Durchgangsverkehre auf den Achsen West und Ost grafisch dar.

2901-140403-br02 Seite 12
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Verkehrszahlung vom 04.05.2013

L3 Achsirabe
KFZ/5h 858 KR
6:30 - 9:00 Uhr
16:00 - 18:30 Uhr
4% .
T i" 1.139 KFZ E:c“"h;:ﬂe
=
§ 2" 00
é Eg; A3
8 129
48% Bs% TR Binrer beork

3 566 KFL | schmemenbidstraBe

N

L1 & Wilderstrabe
A67 KFL

P Ziel/Quellverkehr
B Durchgangsverkehr

neE Binnenbezrk
807 ¥FL RiecktraBe

3|“1’|."_’ Lerenz-Seherter StraBe

0% 79 ng

= 927 KFI

HEBEENCE
y -Ex
v

[

g = =37
%L— %L— %Eﬂ "._L. Per #
£ 3£ gc£tc e ]
o 20 Zoo CO 8%
S¥ T¥ Z¥E g =
Sp g OpE Do 423 KFZ
0> /"> m>a O3

L41 Webersrafie

Abb. 4: Ergebnisse Verkehrsz&hlung Achse West
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Verkehrszahlung vom 05.06.2013

KFZ/5h

6:30 - 9:00 Uhr
16:00 - 18:30 Uhr

L3Zentrum
L14 Bucherstrabe

571 KF2

51%

A9%

195

17
174

L3 SchulstraBe
548 KF2

20%

31

B ziel/Quellverkehr
I Durchgangsverkehr

IDS| 7R n%

927 KR
BEH 218 3 [ob
' o
v L_E
€ 3 38
Ent_ %L :)L_.O "{ét_
£ 9% 95§ 50
Dy T8 T D_\c
S 05 OpL 8%
0> wm> m>m O3

L13 achsivalBe

850 KFZ

Bregenzer Strabe

Birnenbezrk

1.432 KF2 | KirchdraBe - HolsleigsiraBe

Binmenbezrk
g o g g E;wo- 821 ¥FL
18% % 10H
2P EF 3 | BT
|~ o
bk =3
3% 48R
548 KFT
L3 Dormbin

Abb. 5: Ergebnisse Verkehrsz&hlung Achse Ost

2901-140403-br02

Seite 14



BESCH" PARTNER o e

5.3.2  Verkehrsmittelanteile Kfz-Verkehr und Radverkehr

Werden die einzelnen Zahlstellen in Hinblick auf Verkehrsmittel betrachtet, ergeben
sich an fast allen Punkten durchgéngig hohe Anteile des Radverkehrs. An manchen
Stellen Uberwiegt der Anteil des Radverkehrs gegenlber dem des Kfz-Verkehrs am
Verkehrsgeschehen (sh. Abb. 6). Die Abbildung gibt nicht die durchschnittliche
tagliche Verkehrsstérke (DTV) an, sondern nur die VerkehrsstGrken wdhrend der
Z&hlzeiten der Kennzeichenverfolgung (06:30 bis 09:00 Uhr und 16:00 bis 18:30 Uhr).

Albert-Loacker-Str. 1
Di 04. Juni 2013

Bregenzer Str. 28

KFZ 789 Mi 05. Juni 2013
RAD 157 KFZ 638
Fattstr. 1 RAD 285

Di 04. Juni 2013

Bregenzer Str. 1

KFZ 356 Mi 05. Juni 2013
RAD 355 KFZ 616
RAD 308

Schmerzenbildstr. 57
Di 04. Juni 2013

KirchstraRe 47

KFZ 298

Mi 05. Juni 2013
RAD 430

KFzZ 565
Schmerzenbildstr. 1 RAD 276

Di 04.Juni 2013

KFZ 275 Wilderstr. 8
RAD 361 Mi 05.Juni 2013
Unterhub 16 KFZ 559
Di 04. Juni 2013 RAD 178
Lo 36 Hofsteigstr. 49
RAD 320 Mi 05. Juni 2013
Riedweg 18 KFZ 544
Di 04. Juni 2013 RAD 243
KFZ 388

RAD 222

Abb. 6: Ubersicht Verkehrsmittelanteile Kfz und Rad
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5.4

FuB- und Radverkehr

In der Marktgemeinde Wolfurt hat der Radverkehr einen sehr hohen Stellenwert. Dies
spiegelt sich auch darin wider, dass Wolfurt eine der Gemeinden mit den hdchsten
Radverkehrsanteilen ist und 2012 zur fahrradfreundlichsten Gemeinde Vorarlbergs
gekUrt wurde.

Das StraBennetz von Wolfurt bietet dem FuB- und Radverkehr bereits mehrere
Verbindungen, die kurze und direkte Wege in der Gemeinde ermdoglichen. Der
GroBteil des Radverkehrs spielt sich jedoch auf den GemeindestraBen ab und ist im
Mischverkehr organisiert.

Die ErschlieBungsstraBen sind fast zur Génze im Mischverkehr organisiert und weisen
schmale Querschnitte ohne Gehsteige auf. Die SammelstraBen weisen bis auf wenige
Ausnahmen (z.B. SchmerzenbildstraBe ohne Gehsteig) zumindest einseitige Gehsteige
auf, jedoch teilweise mit einer Breite unter 2.00m. Die LerchenstraBe ist eine der
wenigen Wolfurter StraBen die mit beidseitigen Gehsteigen ausgestattet ist und Uber
ein sehr breiten Fahrbahnqguerschnitt verfigt (sh. Abb. 7-9).

Abb. 7: Beispiel ErschlieBungsstraBe Unterhub
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Abb. 8: Beispiel SammelstraBe Schmerzenbildstrae

Abb. 9: Beispiel SammelstraBe LerchenstraBe
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Weiters wurden im regionalen Radroutenkonzept der plan-b Gemeinden, wozu
Wolfurt zdhlt, mehrere Radrouten im Bereich des GemeindestraBennetzes
ausgewiesen. Die Achse Obere StraBe — DammstraBe sowie die Achsen entlang der
Autobahn, Eisenbahn und L190 wurden als Landesradroute Alltag, die KesselstraBe
und der Dammweg als Landesradroute Freizeit festgelegt. Die Achse NuBgasse —
MontfortstraBe bis Bogengasse und die Achse FattstraBe — SchmerzenbildstraBe —
SonnenstraBe — Riedweg — L41 in Richtung Ried sowie der Bogen Im Kessel wurden als
ortliche Hauptradroute ausgewiesen (sh. Abb. 10).

-
o
—

Dio=s vl

!

Marksgemeinde Wolfurt

Verkabrs end Gentubunguboraast
Camandematen Wakin

- \ Sesendiencha - Fedeun

-------

Abb. 10: Bestandsanalyse Radrouten (Beilage 2)

Neben dem Radroutenkonzept sind auch die Ergebnisse der Wolfurter Rad- und
FuBwegestammtische 2009 in die Analyse und weitere Planung mit eingeflossen. Die
Ergebnisse sind in der nachstehenden Abbildung dargestellt. Im Wesentlichen betrifft
dies die Ergdnzungen im FuB- und Radwegenetz zur SchlieBung der NetzlUcken
(blau gestrichelt) sowie Tempobeschrankungen (gelb) zur weiteren Attraktivierung des
FuB- und Radverkehrs.
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Abb. 11: Ergebnisse Rad- und FuBwegestammtische 2009

(Quelle: Energieinstitut Vorarlberg)
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5.5  Geschwindigkeitsregime

Das bestehende Geschwindigkeitsregime stellt sich im GemeindestraBennetz als sehr
uneinheitlich dar. GroBtenteils gilt auf den GemeindestraBen Tempo 50 km/h. In
einigen wenigen Bereichen gilt Tempo 40 km/h (z.B. Kesselsiedlung) sowie in einigen
Teilbereichen Tempo 30 km/h (z.B. im Bereich M&dhle oder Sternenplatz). Zudem gibt
es drei Tempo-30-Zonen in den Bereichen DammstraBe, Oberfeld und FattstraBe. Auf
den LandesstraBen gilt Tempo 50 km/h mit Ausnahme der L14, auf der Tempo 40 km/h
bzw. im Bereich der Kirche sogar Tempo 30 km/h gilt sowie der L190, auf der Tempo
60 km/h verordnet ist (sh. Abb. 12).

Abb. 12: Bestandsanalyse Geschwindigkeitsregime (Beilage 3)
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5.6  Zusammenfassung

Im Wesentlichen lassen sich folgende Problempunkte im Rahmen der Bestandsanalyse
fUr das GemeindestraBennetz zusammenfassend auflisten:

e Labiles StraBennetz mit hoher Durchl@ssigkeit fOr den  motorisierten
Individualverkehr fohrt zu streckenweise hohen Anteilen an Durchgangsverkehr in
den Quartieren (Parallelachsen L3)

e Ausbau und Geschwindigkeitsregime einiger StraBen entsprechen nicht der
angedachten Funktion der StraBe (z.B. SchmerzenbildstraBe, LerchenstraBe)

e Radrouten fGhren Uber StraBenzige, die nicht den Qualitatsanforderungen
entsprechen (z.B. Obere StraBe, SchmerzenbildstraBe)

o Teilweise Netzllcken und fehlende Verbindungen im FuB- und Radwegenetz (z.B.
eine direkte Anbindung an den Bahnhof)
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6. Varianten Verkehrs- und Gestaltungskonzept

Auf Grundlage der Bestandsanalyse wurden zwei grundsdtzliche Varianten zur
Netzgliederung und Verkehrsorganisation ausgearbeitet, die infensiv. mit der
Projektgruppe diskutiert wurden. Die beiden Varianten wurden im Rahmen der
2. Burgerveranstaltung vorgestellt und dazu Rickmeldungen eingeholt.

6.1 Variante 1 — Stabiles Netz

Variante 1 zielt auf eine konsequente Netzgliederung ab und basiert auf dem Prinzip
der BUndelung und Kanalisierung des Kfz-Verkehrs auf die LandesstraBen, um ein
stabiles Netz zu erreichen. Durch SchleifenerschlieBungen und Netzunterbriche for
den Kfz-Verkehr wird der Durchgangsverkehr gdnzlich unterbunden und es gibt nur
noch Quell- und Zielverkehr in den Quartieren. Konsequenz dieser Variante ist ein
Zunahme des Kfz-Verkehrs auf den LandesstraBen, die jedoch als
HauptverkehrsstraBen den Kfz-Verkehr, insbesondere den Durchgangsverkehr,
aufnehmen sollen (sh. Abb. 13).

Diese Variante ist aus verkehrsplanerischer Sicht anzustreben sowie aus Sicht unseres
BUros zu empfehlen.

Markegamainde Walfur
Voo, une Geststnguicrasst
Gemenéamaton wonst

Ferung . Netgiescuung Veriaee 1

Abb. 13: Planung Variante 1 — Stabiles Netz (Beilage 4)
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6.2 Variante 2 — Labiles Netz

Variante 2 zeigt das Gegenteil zum stabilen Netz auf und verfolgt weiterhin die
Auffacherung des Kfz-Verkehrs im StraBennetz im Sinne eines labilen Netzes, ohne die
BUndelung und Kanalisierung auf die LandesstraBen. Durch die AuffGcherung entsteht
weiterhin ein gewisser Verkehrsdruck auf die Quartiere, da der Durchgangsverkehr
hier weiterhin ermodglicht wird. Im Rahmen dieser Variante wurden aber
BegleitmaBnahmen aufgezeigt, die aus fachlicher Sicht notwendig sind, um die
negativen Auswirkungen im untergeordnetem Netz moglichst zu kompensieren und
ebenfalls eine Verbesserung zu erzielen (sh. Abb. 14).

Harbagemainde Wakkur
Ve uné Gemrngusras
Gomcngcrten wotan

Perung . Neughcscnng Variaee T

Abb. 14: Planung Variante 2 — Labiles Netz (Beilage 5)

Eine genauere Erlduterung und Darstellung der Varianten 1 und 2 ist der beiliegenden
Prasentation zur 2. BUrgerveranstaltung zu entnehmen.

Ergebnis der 2. BUrgerveranstaltung war, dass die Entwicklung tendenziell in Richtung
Variante 2 gehen sollte, wobei die Grundidee eines stabilen Netzes der Variante 1
dennoch Zuspruch erhalten hat. Wunsch war, ein guten Kompromiss aus beiden
Varianten zu finden, der moglichst keine groBe Mehrbelastung der Anrainer der L3
erzeugt. Die Umsetzung von Tempo-30-Zonen und FahrradstraBen sowie die
Verkehrsberuhigung der Quartiere  und der Ausbau der FuB- und
Radwegverbindungen wurde gréBtenteils befUrwortet.
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/. Verkehrs- und Gestaltungskonzept ,Wolfurter Weg*

Die Planung des ,Wolfurter Weges" symbolisiert das finalisierte und abgestimmte
Endergebnis des zukUnftigen StraBen- und Wegekonzeptes fur die Marktgemeinde
Wolfurt. Der ,Wolfurter Weg" basiert im Wesentlichen auf den Ergebnissen und
RUckmeldungen der BUrgerveranstaltungen sowie den Diskussionen innerhalb der
Projektgruppe.

Die Marktgemeinde Wolfurt sowie die Projekigruppe haben sich im Zuge des
Erarbeitungsprozesses darauf geeinigt, dass der ,\Wolfurter Weg" zu keinen groBen
Mehrbelastungen der Anrainer der L3 durch die BUndelung des Kfz-Verkehrs auf die
LandesstraBen fUhren soll. Das StraBennetz soll weiterhin moglichst durchidssig bleiben
und es soll konsequent das Prinzip der Koexistenz im StraBenraum, also das
gemeinsame  Miteinander, verfolgt werden. Hierzu bedarf es allerdings
verkehrsplanerischer MaBnahmen, um die anvisierten Ziele der Gemeinde zu
erreichen. Es sollen nicht nur die Anrainer der L3, sondern auch die Anrainer in den
Quartieren moglichst wenig belastet werden. Der Kfz-Verkehr soll daher durch
geeignete verkehrsorganisatorische MaBnahmen vertraglich gestaltet werden.

Die vorgesehenen Planungen und MaBnahmen zum bestehenden und beabsichtigen
GemeindestraBennetz sowie die MaBnahmen zum Schutz der schwdcheren
Verkehrsteilnehmer sowie zur Attraktivierung des nicht motorisierten Verkehrs sind der
nachstehenden Abbildung dargestellt und werden in den nachfolgenden Punkten
erl@utert.

[cosc

Mortgemeinde Wolfurt

Abb. 15: Planung ,Wolfurter Weg" (Beilage 6)
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7.1 Netzgliederung und Netzunterbriche

7.1.1 Netzgliederung

HochleistungsstraBen

- Al4 Rheintalautobahn mit Vollanschluss Wolfurt SUd als leistungsfahige und
direkte Anbindung des Betriebsgebietes Hohe Bricke und des Guterterminal
an das hochrangige Netz

Hauptverkehrs- und VerkehrsstraBen
- LandestraBen (L3, L13, L14, L15, L16, L41, L190)

- Lauteracher StraBe und BahnhofstraBe als Verkehrsachsen, insbesondere im
Kontext des &ffentlichen Verkehrs

SammelstraBen

- LerchenstraBe / MontfortstraBe / FattstraBe / SchmerzenbildstraBe
- FlotzbachstraBe / ZieglerstraBe / Riedweg

-  Wiesenweg / Im Kessel / KesselstraBe

- Bregenzer StraBe / KirchstraBe / HofsteigstraBe (Obere StraBe)

ErschlieBungsstraBen

- Ubrige GemeindestraBen

2901-140403-br02
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7.1.2 Netzunterbriche Kfz-Verkehr

Durchl@ssigkeit  fUr Kfz-Verkehr bleibt groBtenteils erhalten, da weiterhin
Auffacherung, was zu keiner groBen Mehrbelastung der LandesstraBen fGhrt

Netzunterbruch fUr Kfz-Verkehr RickenbacherstraBe im Bereich EinmUndung L15 zur
Unterbindung des Durchgangsverkehrs (Schleichweg) in Richtung L3 im Kontext
der Quartiersentwicklung Rickenbach

Netzunterbruch fUr Kfz-Verkehr KesselstraBe im Bereich der Kesselsiedlung zur
Unterbindung des Durchgangsverkehrs (Schleichweg) in Richtung L190 sowie
Betriebsgebiet Hohe Bricke zur Entlastung der Anrainer Kesselsiedlung
(Netzunterbruch wird noch im Rahmen der vertieften Bearbeitung der ErschlieBung
des Betriebsgebietes Hohe Bricke mit Anrainerinnen abgestimmt)

e e ey '

""ll

!
......

Abb. 16: Planausschnitt Netzunterbruch Kfz-Verkehr Rickenbach und Kesselsiedlung

2901-140403-br02
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7.2  FuB- und Radwegenetz

Ausbau des FuB- und Radwegenetzes zur Attraktivierung des nicht motorisierten
Verkehrs durch die Schaffung direkter, kurzer Wege und neuer Verbindungen

SchlieBung von Netzlicken im Radwegenetz im Sinne des regionalen
Radroutenkonzeptes (sh. Beilage 02)

Schaffung von attrakfiven Radachsen als Alternativrouten westlich und 6stlich der
LandesstraBe L3

- Achse West: L41 / Riedweg / SonnenstraBe / SchmerzenbildstraBe / FattstraBe /
Albert-Loacker-StraBe / BogenstraBe mit Bevorrangung der Radachse im
Bereich Querung FrohlingstraBe und Querung MontfortstraBe
(6rtliche Hauptradroute gem. Radroutenkonzept)

- Achse Ost: Obere StraBe mit der Option der Bevorrangung der Radachse im
Bereich Querung L13 (Landesradroute gem. Radroutenkonzept)

Etablierung von FahrradstraBen mit  Durchgangsverkehr zur  zusdtzlichen
Attraktivierung des Radverkehrs entlang der Radrouten (wesentliche MaBnahme
fUr Radrouten) sowie zur Verkehrsberuhigung (30 km/h) entlang dieser Achsen:

- Riedweg (ZieglerstraBe) / SchmerzenbildstraBe / FattstraBe (Achse West)
- Bregenzer StraBe / KirchstraBe / HofsteigstraBe (Achse Ost)
- NeudorfstraBe (Schulwegachse)

Direkte Anbindung des Bahnhofs Wolfurt an das Radwegenetz im Bereich
Riedweg / L41 WeberstraBe sowie Uber neue Anbindung Kreisverkehr im Bereich
L 41 SenderstraBe (Anbindung Bahnhof auch fUr Bus und MIV)

-~ = L)
a' |
by =
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Abb. 17: Planausschnitt Anbindung Bahnhof Wolfurt
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e Einrichtung von fldchendeckenden Tempo-30-Zonen zur Attraktivierung des FuB-
und Radverkehrs und Verkehrsberuhigung (Erhéhung Durchfahriswiderstand fir
Kfz-Verkehr) im untergeordneten StraBennetz (Sammel- und ErschlieBungsstraBen)
sowie zum Schutz der schwdcheren Verkehrsteilnehmer in StraBenabschnitten, wo
keine Gehsteige vorhanden sind bzw. realisiert werden kédnnen (Tempo 30 km/h ist
wesentliche Grundlage zur Schaffung eines einheitlichen und sicheres
Verkehrsregimes in der Quartieren sowie zur Herstellung der Koexistenz im
StraBenraum)

e Einrichtung von attraktiven Begegnungszonen mit Tempo 30 km/h als Erweiterung
der Kernzonen gemdB Betriebs- und Gestaltungskonzept Hofsteigader L3 im
Bereich Kirchdorf, Strohdorf und Rickenbach sowie einer Begegnungszone mit
Tempo 20 km/h im Bereich MonftfortstraBe (Volksschule/Kindergarten BuUtze) zur
Verbesserung des Schulumfeldes und Erhéhung der Verkehrssicherheit,
insbesondere zur Verbesserung und Verflechtung der FuB- und Radwegachsen in
diesem Bereich)

Abb. 18: Planausschnitt Begegnungszonen Kirchdorf und VS Butze
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/.3

Geschwindigkeitsregime

Umsetzung des beschlossenen Betriebs- und Gestaltungskonzept Hofsteigader L3
mit Kernzonen als Begegnungszonen mit Tempo 30 km/h (Staffelung 50/30 km/h)

Erweiterung der Kernzonen im Bereich Kirchdorf und Strohdorf auf Obere StraBe
(Teilbereiche auch heute schon Tempo 30 km/h)

Tempo 40 km/h auf L16, Lauteracher StraBe und BahnhofstraBe

Schaffung eines moglichst einheitlichen und im StraBenraum ablesbaren
Geschwindigkeitsregimes im GemeindestraBennetz

Einrichtung von fldichendeckenden Tempo-30-Zonen und FahrradstraBen zwischen
den HauptverkehrsstraBen  im GemeindestraBennetz (Sammel-  und
ErschlieBungsstraBennetz) mit zusétzlichen VerkehrsberuhigungsmaBnamen und
gestalteten Einfahristoren, insbesondere im Bereich der Wohnquartiere zur
Identitatsbildung

Tempo 30 km/h ist Grundvoraussetzung fUr die Koexistenz im StraBenraum (Verkehr
kann im Mischverkehr gefUhrt werden, kein Ausbau der StraBen erforderlich) und
trdgt maBgeblich zur Erhdhung der Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat und
Wohnqualitat bei

—=T|
T LI

Abb. 19: Beispiel Eingangstor Tempo-30-Zone
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7.4  ErschlieBungsprinzipien neuer Quartiere/Gebiete

e NeuerschlieBungen sollten grundsétzlich in Form von SchleifenerschlieBungen
erfolgen, um das Durchfahren des Kfz-Verkehrs zu unterbinden (nur Quell- und
Zielverkehr, kein Durchgangsverkehr)

¢ FEine optimale Durchwegung und Anbindung an das FuB- und Radwegenetz sollte
sichergestellt werden

7.4.1 ErschlieBung BUtze
e ErschlieBung Quartier BUtze zwischen L3 SchulstraBe und LerchenstraBe
- SammelstraBenschleife mit Anbindung an L3
- ErschlieBungsstraBenschleife mit Anbindung an LerchenstraBe

- Anbindung und Durchwegung fUr FuB- und Radverkehr

~aln 4

|--u---r----------
i
: Biitze

Abb. 20: Planausschnitt ErschlieBung BUtze
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7.4.2  ErschlieBung Flotzbach / M&hdle
e ErschlieBung Quartier Flotzbach zwischen FlotzbachstraBe und Mahdlestrale

- Nutzung der bereits vorhanden ErschlieBungen durch Erweiterung der
ErschlieBungsstraBe bzw. durch neue ErschlieBungsstraBenschleife

- Anbindung und Durchwegung fUr FuB- und Radverkehr
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Abb. 21: Planausschnitt ErschlieBung Flotzbach / M&dhdle
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7.4.3  ErschlieBung Hohe Brucke

e ErschlieBung Betriebsgebiet Hohe Bricke

ErschlieBung durch SammelstraBenschleife mit primdrer Anbindung an die L41
SenderstraBe

Anbindung und Durchwegung fur FuB- und Radverkehr
Detailliertes ErschlieBungskonzept Hohe Bricke wird noch erstellt

Betrachtung  Netzunterbruch  KesselstraBe wird in  diesen  Kontext
integriert(Abstimmung mit Anrainerinnen)

Kreisverkehr L41 mit Anbindung Bahnhof und Hohe Bricke
Ausbaus Vollanschluss A14 anvisiert

Ausbau leistungsfahiger Knoten an L41

Giiterbahnhof
Wolfurt

Abb. 22: Planausschnitt ErschlieBung Hohe Bricke
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7.5  Kriterien fUr die Ausweisung von WohnstraBen

Im Rahmen der BuUrgerveranstaltungen wurde auch immer der Wunsch nach
»SpielstraBen® geduBert und bereits im Vorfeld mit der Gemeinde diskutiert. Das
Spielen auf StraBen ist gem. StVO nur in WohnstraBen erlaubt. WohnstraBen erlauben
jedoch keinen Durchgangsverkehr, daher war es Gemeinde ein wichtiges Anliegen,
Kriterien fUr die Ausweisung von WohnstraBen festzulegen wann eine GemeindestraBe
als WohnstraBe verordnet werden kann.

Die Kriterien fUr die Ausweisung von WohnstraBen wurden folgendermaBen festgelegt:
e StraBen mit wenig Kfz-Verkehr und ohne Durchgangsverkehr

¢ Kleine, in sich abgeschlossene Wohnquartiere und Sackgassen

e Hoher Anteil an Kindern, die auf der StraBe spielen mdchten

e Anwohner und Eltern, die das unterstUtzen wollen (mehrheitliche Entscheidung)

e Platz zum Spielen und Ausweichen

e Kein bzw. wenig Parken auf der StraBen

e Ausreichende Sichtverhdltnisse (Kurven, Zufahrten, Mauern, Hecken, etc.)
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7.6 Schlussbemerkungen

Das Verkehrs- und Gestaltungskonzept ,Wolfurter Weg" wurde in einem umfassenden
Prozess in Zusammenarbeit mit einer Projektgruppe sowie mit Beteiligung der Wolfurter
Bevolkerung erarbeitet und diskutiert.

Aus verkehrsplanerischer Sicht sind die aufgezeigten MaBnahmen geeignet, um die
anvisierten Ziele zu erreichen. Ein wesentlicher Erfolg ist die breite Akzeptanz des
»Wolfurter Weges" sowohl seitens der Bevdlkerung, die an dem Prozess teilgenommen
hat, als auch seitens der Politik, die das Konzept mehrheitlich beschlossen hat.

Feldkirch, 03.04.2014 Dipl. Ing.(HTL) Anton Gdachter
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Anhang

Anhang 1: Richtwerttabelle
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Anhang 1: Richtwerttabelle

StraRentyp ErschlieBungsstraRe SammelstraBe (Quartier) SammelstraRBe (Industrie) VerkehrsstraBe (OV-Achsen) HauptverkehrsstraRe
Eigentiimer (i.d. Regel) Private / Gemeinde Gemeinde Gemeinde Gemeinde Land
Hauptfunktion - erschlieBen - sammeln - sammeln - verbinden - durchleiten

- sich aufhalten - erschlieRen - erschlieRen - sammeln - verbinden

- spielen (Wohnstrafie) - sich aufhalten - (erschlieRen) - sammeln

- (erschlieBen)

Verkehrsstarke (Spitzenstunde) <150 Kfz/h < 800 Kfz/h < 800 Kfz/h < 1.200 Kfz/h >1.200 Kfz/h
Begegnungsfall
- Regelfall Pkw / Pkw Pkw / Lkw Lkw / Lkw Lkw / Lkw bzw. Pkw / Lkw* Lkw / Lkw
- Engstelle Rad / Pkw Rad / Lkw Rad / Lkw Pkw / Lkw
- Ausweiche Pkw / Lkw (punktuell bei lingeren Strafien) Lkw / Lkw (punktuell bei léngeren Strafen) (* bei geringem Lkw- bzw. Busaufkommen)
Fahrbahnbreite
(ohne erforderlichen Lichtraum)
- Regelfall 4.50m 5.50m 6.00 - 6.50m 6.00 - 6.50m bzw. 5,50 - 6,00m* nach Betriebskonzept
- Engstelle min. 3.50m min. 4.50m min. 4.50m min. 5.50m
- Ausweiche min. 5.50m min. 6.00m (* bei geringem Lkw- bzw. Busaufkommen)
Geschwindigkeit 30 30 30/50 40 (Begegnungszone 30) / 40/ 50
Verkehrsregime
- Tempo-30-Zone ja ja moglich nein nein
- Begegnungszone moglich moglich nein punktuell in Zentrumsbereichen méglich punktuell in Zentrumsbereichen maglich
- Fahrradstrafse moglich moglich nein nein nein
- Wohnstrafe bedingt moglich (sh. Kriterien) nein nein nein nein
Vorrangregelung Rechts-vor-Links bevorrangt bevorrangt bevorrangt VorrangstraRe

(Ausnahme: Fahrradstrafien, Radrouten LRR, GRR)

FuBverkehr flachig (Koexistenz) flachig (Koexistenz) oder min. einseitiger Gehsteig (min. 2.00m) Gehsteige (min. 2.00m) Gehsteige (min. 2.00m)
min. einseitiger Gehsteig (min. 2.00m)
Radverkehr flachig (Koexistenz) flachig (Koexistenz) flachig (Koexistenz) flachig (Koexistenz) Wenn Flachen vorhanden bzw. der

(Ausnahme: Wenn Tempo 50, dann eigene

Radverkehrsanlagen anstreben)

StraBenquerschnitt es zuldsst, dann

eigene Radverkehrsanlagen anstreben

Offentlicher Verkehr

Fahrbahnhaltestelle

Fahrbahnhaltestelle

- Fahrbahnhaltestelle

- Fahrbahnhaltestelle

- Busbucht

- (Busbucht) - (Busbucht) - (Fahrbahnhaltestelle)
Schwerverkehr nur Anlieferung nur Anlieferung ohne Einschrankung ohne Einschrankung ohne Einschrdankung
Parkierung - Ausweisung durch Markierung moglich, wenn - Ausweisung durch Markierung moglich, wenn - Ausweisung durch Markierung nur punktuell, eingeschrankt nur punktuell, eingeschrankt

Vorgaben fiir Engstellen einghalten werden
- Bei Fahrradstrallen und Radrouten ist der

Begegnungsfall Rad / Lkw zu gewdérleisten

Vorgaben fiir Engstellen einghalten werden
- Bei FahrradstraRen/Radrouten ist der

Begegnungsfall Rad / Lkw zu gewdérleisten

Beleuchtung

Muss in einem eigenen Beleuchtungskonzept definiert werden!

Entwdsserung Entwdsserung seitlich mit Einlaufschachten

StraBenaufbau Oberbaubemessung gem. RVS 03.08.63
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